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(57) Реферат:

Л1тальний апарат вертикального зльоту-посадки мютить фюзеляж, крило, двигуни, обладнання, 
горизонтальне оперення I вертикальне оперення у вигляд| чотирьох консолей з лонжеронами, 
нервюрами, зак1нц1вками, що встановлен по к1нцях горизонтального оперення, шасшш 
амортизацшш ст1йки, вбудован1 вздовж кшцевих нервюр вертикального оперення. Б1ля к1нцевих 
нервюр вертикального оперення розмщено шарн1рний вузол, на якому встановлена 
виготовлена у вигляд| двоплечого важеля розсувна штанга, виконана поворотною до 
сполучення своТм верхшм плечем з передшм лонжероном вертикального оперення, при цьому 
вищевказан штанги виконан1 у вигляд| зак1нц1вок вертикального оперення. Шаршрний вузол 
прикр1плений до шас1йноТ амортизацшно'Г ст1йки разом з пружиною повороту вертикально! 
штанги.
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Корисна модель належить до област ав1аци та може бути використана в конструкци 
л1тальних апаралв вертикального зльоту-посадки (ЛАВЗП) як таких, що пшотуються, так I 
безпшотних л1тальних апарат1в.

Вщомий ЛАВЗП Конвер ХЗУ-1 з Х-под1бним розм1щенням трикутних площин I к1ля на 
фюзеляж! (Американские самолёты вертикального взлёта, вид. Астрель 2000 р., с. 103).

По мнцевих нервюрах кожноТ з цих 4-х консолей встановлеш 4 амортизацшш ст1йки з 
колесом для вертикальних зльолв-посадок. У цього ЛАВЗП, виконаного за схемою "л1таюче 
крило", в крейсерському польот1 фюзеляж - в горизонтальному положены, як у звичайного 
л1така. При посадц|, зльол I стоянц| фюзеляж розташовуеться вертикально. При цьому у нього 
кути перекидання по тангажу I рисканню - приблизно однаковк В цьому ЛАВЗП п1лот 
розмщений сидячи в поворотному (по тангажу) крюл1; розм1ри фюзеляжу, його м1дель 
достатньо велим.

Вщомий ЛАВЗП (пат. УкраТни № 19.221) також з вертикальним розташуванням фюзеляжу на 
земл1, але з конструктивних м1ркувань у ньому виконане двомльове оперення Н-под1бноТ форми.

На консолях мл1в вздовж к1нцевих нервюр закртлеш 4 амортизацшних ст1йки з колесами 
для вертикального зльоту I посадки ЛАВЗП I його перемщення на земл1. Розмах консолей 
вертикального оперення - мл1в у цьому ЛАВЗП значно менший, н1ж горизонтального оперення. I 
кут перекидання на земл1 в поздовжн1й площин1 такого ЛАВЗП значно менший шж в поперечно 
площиш.

Тобто, е 1мов1рнють перекидання ЛАВЗП вперед-назад через пориви в1тру, нер1вност1 
(кам1ння тощо) на посадковому майданчику при посадцк

Техшчною задачею, на котру направлена корисна модель, е пщвищення безпеки польолв 
ЛАВЗП.

Для вир1шення ц1еТ задач! в л1тальному апарат! вертикального зльоту-посадки, що мютить 
фюзеляж, крило, двигуни, обладнання, горизонтальне оперення I вертикальне оперення у 
вигляд! чотирьох консолей з лонжеронами, нервюрами, зак1нц1вками, що встановлеш по мнцях 
горизонтального оперення, шасшш амортизац1йн1 ст1йки, вбудован! вздовж мнцевих нервюр 
вертикального оперення, зпдно з корисною моделлю, б1ля мнцевих нервюр вертикального 
оперення розм1щено шаршрний вузол, на якому встановлена виготовлена у вигляд| двоплечого 
важеля, розсувна пщпружинена штанга, виконана поворотною до сполучення своТм верхн1м 
плечем з передшм лонжероном вертикального оперення, при цьому вищевказаш штанги 
виконаш у вигляд! замнщвок вертикального оперення, а вказаний шаршрний вузол прикртлений 
до шасОно'Т амортизацОно'Т ст1йки разом з пружиною повороту вищевказаноТ штанги.

ЛАВЗП шюструеться кресленнями:
На ф1г. 1 - вигляд на ЛАВЗП збоку, крейсерський пол1т.
На ф1г. 2 - ЛАВЗП в план! (права частина - вигляд зверху; л1ва частина - вигляд знизу).
На ф|г. 3 - вигляд А з ф|г. 2.
На ф|г. 4 - вигляд збоку ЛАВЗП при посадцк
На ф|г. 5 - розр1з А-А з ф|г. 3.
На ф1г. 6 - мехашзми розсувноТ поворотноТ штанги I схема сил, що на неТ д1ють.
ЛАВЗП м1стить фюзеляж 1, арково-ктьцеве крило 2, двигуни 3, горизонтальне оперення 4, 

вертикальне оперення 5 у вигляд! чотирьох консолей 6 з лонжеронами 7 I 8, нервюрами 9 I 10 I 
зашивками 11, шасшш амортизацшш стшки 12 з колесами 13, вбудован! уздовж мнцевих 
нервюр.

На шасшних амортизацшних ст1йках 12 виконаш шарн1рн1 вузли 14, що проходять через 
нервюри 10. До вузл1в 14 кртляться розсувн! п1дпружинен1 штанги 15, ям виконан! у вигляд! 
двоплечого важеля. Верхне коротке плече 16 виконане як жолобчатий брус. Вш продовжуеться 
в нижне плече 17, що мютить конструкцш з двох телескошчно-пов'язаних рухомим чином трубок 
18 I 19, з'еднаних пружиною стискання 20.

У внутр1шнш трубц| 19 з пщп'ятником 21 встановлено стопор 22, що ф|ксуе ТТ в1д втиснення 
назад у трубку 18 I 19. В район! вузла 14 також кртиться пружина 24 повороту розсувноТ 
пщпружинено'Т штанги 15. Пружина 24 виконана з довгоТ, загнутоТ пружноТ пластини. У 
крейсерсьмй конф1гурац1Т ЛАВЗП вона розправляеться в пряму лш1ю I затиснута м1ж шас1йною 
амортизац1йною ст1йкою 12 I розсувною п1дпружиненою штангою 15. На шасшнш амортизац1йн1й 
ст1йц1 12 закртлений ф1ксатор 25 з рухомим язичком (не показаний), котрий проходить через 
сполучеш отвори у складених трубках.

При вертикально посадц! пщ час зниження приводяться в рух фксатори 25.
Язичок ф1ксатора 25 перемщуеться I в1дпускае трубки 18 I 19. Пружина 24 вщштовхуе нижне 

плече 17 штанги 15 до притиснення верхнього плеча 16 до мнця переднього лонжерона 7 через
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упор 26 на ньому. Зсередини цей сектор лонжерона впираеться через упор (не показаний) на 
верх1в^ шасшно! амортизацшнот стшк 12.

Одночасно пружина 20 I сила ваги висовують трубку 19. Пщпружинеш кнопки стопора 22 
вискакують за контур трубки 19 I не дають тй втиснутись назад при обпираны на землю 
розсувно! подпружинено! штанги 15. А висунут так штанги майже вдв1ч1 збшьшують кут 
перекидання ЛАВЗП по тангажу.

Перед зльотом ЛАВЗП повинен бути встановлений вертикально, а розсувы пщпружинеш 
штанги 15 повины бути складеы.

Для цього затискують кнопки стопора 22 до зовышньот поверхы трубки 19  ̂ засовують 
трубку 19 в трубку 18, а по™  перевертають розсувну пщпружинену штангу 15 до шасшно! 
амортизацшнот стшки 12  ̂фксатором 25 закртлюють цю штангу у цьому положены.

Мехаызм стопора 22 може приводитися в дш також шсля дотикання колесом 13 земл^ I 
всовуванням штока 27 з колесом всередину шасшно! амортизацшнот стшки 12.

В крейсерському положены розсувы пщпружинеш штанги 15 виконують роль закш^вок 11, 
консолей 6, вертикального оперення 5.

Максимальне навантаження Р  на розсувну пщпружинену штангу 15 в пшотованому вар1аып 
ЛАВЗП - бтя  90 кг. Воно вр1вноважуеться реащею Р2 (бтя 350 кг) I реак^ею Р (фк. 6). 
Виконаы з вуглепластику розсувы пщпружинеш штанги 15 для птотованого ЛАВЗП в такт 
конструкцп незначно збшьшують вагу ЛАВЗП (на 0,15 %), що не вщбиваеться на його польотних 
характеристиках.

Розроблена конструк^я набагато збтьшуе кут перекидання ЛАВЗП, що наближуе його до 
норм льотно! придатносп, що в результат пщвищуе безпеку польотв.

ФОРМУЛА КОРИСНО1 МОДЕЛ1

1. Л^альний апарат вертикального зльоту-посадки, що мютить фюзеляж, крило, двигуни, 
обладнання, горизонтальне оперення I вертикальне оперення у вигляд1 чотирьох консолей з 
лонжеронами, нервюрами, зашивками, що встановлеы по кшцях горизонтального оперення, 
шасшы амортизацшы стшки, вбудоваы вздовж кшцевих нервюр вертикального оперення, який 
вщр1зняеться тим, що бшя кшцевих нервюр вертикального оперення розмщено шарырний 
вузол, на якому встановлена виготовлена у вигляд1 двоплечого важеля розсувна штанга, 
виконана поворотною до сполучення своТм верхым плечем з передым лонжероном 
вертикального оперення, при цьому вищевказаы штанги виконаы у вигляд1 закш^вок 
вертикального оперення.
2. Пристрш за п. 1, який вщр1зняеться тим, що вказаний шарырний вузол прикртлений до 
шасшно! амортизацшнот стшки разом з пружиною повороту вертикально! штанги.
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