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СТРОИТЕЛЬНОЕ ПРОЕКТИРОВАНИЕ  
ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ

УДК 7 1 1 .5 5 4 .ОН

НОВЫЙ П О Д Х О Д  К Ф У НКЦИОНАЛЬНОМУ 
ЗОНИРОВАНИЮ ТЕРРИТОРИЙ КОМ ПЛ ЕКСО В 
ПРЕ ДПРИ ЯТИЙ СТРОИТЕЛЬНОЙ ИНДУСТРИИ

Кацд.архитектуры Д.С.Гйдяин, 
арх. О.В. Чемакина (Проектные 
институт Л 2 Госстроя СССР)

В современной практике проектирования промышленных предприятий 
наблвдается тенденция концентрации их в промышленные узлы и комп­
лексы. Преимущества этого направления по сравнению о обособления 
строительством подтверждены научными исследованиями, опытом проек­
тирования и строительства промышленных зон городов и технико-эконо­
мическими показателями принимаемых решений.

Наиболее прогрессивная форма промышленных узлов -  группа пред­
приятий, объединяемых по технологическим признакам с целью концент­
рации и комбинирования производств, комплексного использования 
сырья и снабжения потребителей. Ъкие промузлы можно рассматривать 
как комплексы однородных промышленных предприятий по производству 
продукции, имеющей четко определенное назначение и районы потребле-
НИН*

Большие объемы осуществляемого в стране водохозяйственного ж 

мелиоративного строительства потребовали создания мощной материаль­
но-технической базы.

Материально-техническая база водохозяйственного строительства 
включает предприятия строительной ивдустрии, объединяемые по виду 
выпускаемой продукции и типу оказываемых строительству услуг в произ­
водственные базы строительных организаций и базы строительной ин­
дустрии. Как правило, они объединяются территориально с кооперацией 
своих подсобных и вспомогательных хозяйств. Такда образом, возникает 
комплекс предприятий строительной индустрии (КПСИ). В районах строи­
тельства водохозяйственных и мелиоративных сооружений обычно форми­
руется до десяти таких комплексов.

Вопросы их архитектурно-планировочной организации с учетом гра­
достроительных, экологических, функциональных и эстетических требо-
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таятптй особо актуальны с точки зрении организации промышленных 
зон городов.

Градостроительные условия формирования КПСИ характеризуются 
возросшими требованиями к их динамичному развитию, планировочной 
структуре, влиянию на окружающую среду. В связи с этим появились 
предпосылки для разработки и уточнения теоретических основ форми­
рования производственных зон городов, исходя из следующих опреде­
ляющих принципов:

процесс создания и развития КПСИ рассматривается как процесс 
формирования производственной среды города;

структура КПСИ представляет собой динамичную систему, способ­
ную одновременно к взаимозаменяемости планировочных элементов, ло­
кализации однородных технологических процессов, территориальному 
развитию без нарушения принятой планировочной схемы;

в связи со все большим распространением в практике проектиро­
вания промузлов с модульным принципом организации территории наме­
чается переход от традиционного функционального зонирования пром- 
площадки к территориальному. Смысл территориального зонирования 
заключается в делении промплощадки на основе модульной системы на 
взаимозаменяемые планировочные элементы. Повышение роли террито -  
риального зонирования не умаляет значения функционального, а пере­
водит его на качественно новый уровень. При таком подходе функ -  
циональное зонирование должно осуществляться на этапе разработки 
структуры промузла в целом и при проектировании отдельных комплексо­
образующих производств.

Использование этих положений позволяет по-новому подойти к за­
дачам функционального зонирования и архитектурно-планировочной ор­
ганизации КПСИ.

Известны различные виды зонирования: по производственно-тех­
нологической принадлежности предприятий, функциональное, по сани -  
тарной классификации, очередности строительства, эстетической вы -  
разительности. Однако определяющее значение при организации пром -  
площадки имеет зонирование территории с учетом ее функционального 
использования. Тккое зонирование наиболее эффективно.

К настоящему времени определилась методика разработки плани­
ровочной структуры территории промузлов, в основе которой лежит 
принцип функционального зонирования. Этот архитектурно-планировоч­
ный прием позволяет территориально объединить одноименные зоны, не
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допускать чересполосицы в размещении од неродных объектов, дубли­
рования участков одинакового функционального назначения.

Анализ функционально-технологических факторов, влияющее на 
размещение и развитие комплексообразующих производств,а также от­
дельные научные исследования по аналогичным проблемам свидетельст­
вуют о цеяесообразности объединения их в три группы: произведет -  
венную, инфраструктурную и административную.

К производственной группе относятся: заводы железобетонных из­
делий, крупнопанельного домостроения, бетонные и т .п . Инфраструк­
турная группа объединяет хозяйства, обеспечивающие строительство 
необходимыми материально-техническими ресурсами (базы материально- 
технического снабжения, склады горюче-смазочных материалов), а 
также предприятия по ремонту и обслуживанию (базы механизации 
строительных и дорожных машин, автотранспортные предприятия, ре- 
монтно-механические цехи и т .п . ) .  Объединенная администрация и 
управленческий аппарат предприятий, входящих в комплекс, а также 
предприятия системы культурно-бытового обслуживания составляют ад­
министративную группу (табл. I ) .

Процентное соотношение территорий функциональных групп КПСИ 
приведено в табл. 2 .

Таблица 2

Тип КПСИ Инфраструктурная, 
группа ,%

Производственная 
группа, %

Административная 
группа, %

Крупные 15-20 65-79 до 10
Средние 25-30 55-60 до 10
Малые 50-60 45-35 до 5

Кадцая группа предприятий и хозяйств комплекса отличается ус­
ловиями размещения на промплощадке, функционально-технологическими 
особенностями, требованиями к складскому и транспортному обеспече­
нию. H a s , для производственной группы необходимо наличие складских 
и развитых транспортных территорий. Кроме того, значительное коли­
чество работающих определяет ее приближение к пассажирским магист­
ралям и административно-бытовой зоне.Инфраструктурная группа, 
напротив, имеет относительно меньшее количество работающих. Часть
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ее предприятий независима от железнодорожного транспорта. Невыра­
зительны# в” чшний облик и значительные производственные вредности 
автотранспортных предприятий и баз механизации обусловливают раз­
мещение их на периферийных и подветренных участках территории. Дд- 
мистративная группа обычно располагается в так называемой "стыковой" 
зоне меццу промычитеннылн и хилыми районами.

Учитывая все вышеизложенное, функциональную организацию терри­
тории КПСИ можно разделить на три этапа.

Первый этап -  определение взашного расположения производствен­
ной, инфраструктурной и административной групп комплекса.

Второй этап -  наделение планировочных блоков путем территориаль­
ного зонирования и организации территории на основе четырех функцио­
нальных зон.

Третий этап -  функциональная организация планировочных блоков 
путем углубления степени зонирования.

Следовательно, функциональное зонирование КПСИ можно прово­
дить на двух уровнях: зонирование всей промплощадки; отдельных пла­
нировочных элементов.

Задачи зонирования первого уровня состоят из последовательно­
го выявления функциональных зон (основных производств, транспорт­
ной, складской) и определения их укрупненных градостроительных па­
раметров. Соотношение этих зон между собой и приемы их взаимораз -  
мещения определяют отраслевой характер комплекса. Ткк, для КПСИ 
характерно центральное расположение транспортной зоны, являющейся 
планировочным ядром территории. Шесте со складской, граничащей с 
ней, они занимают до 45-50% территории комплекса.

Анализ градостроительных параметров основных функциональных 
зон позволил определить их значение для крупных, малых и средних 
КПСИ (табл. 3 ) .

Ткблица 3
Параметры функциональных зон КПСИ

Функциональные зоны Параметры зон

малых средних крупных

га % га % га %

I 2 3 4 5 6 7

Общая площадь терри- < 50 100 50-100 100 ^100 ТОО
тории
30



Продолжение табл.З

I 2 3 4 5 6 7

Основные производст­
ва

^ 5 10 5-10 10 ? 1 5 15

Вспомогательные про­
изводства

< 1 ,5 3 1,5-3 3 > 5 5

Транспортная <20 40 20-30 40 730 30

Складская <10 20 10-20 20 ;>20 20
Административно-бы­
товая < 1 ,5 3 1,5-2 2 >  5 5
Стоянки автомашин < 1 5 10 20-25 25 725 25
Озеленение и благо­
устройство < 1 ,5 3 1,5-3 3 >  5 5

Неиспользуемые тер­
ритории < 3 6 2-5 5 > 5 5

В связи со все возрастающими требованиями к архитектурно­
планировочной организации территории и методам ее оценки, а 
также проектированием с помощью ЭВМ возможно расширение содер­
жания функционального зонирования.

Организация планировочных блоков на втором уровне выходит за 
пределы четырех основных зон. Изучение структуры схем генпланов 
КПСИ позволило выделить для этой отрасли промышленности и такие 
функциональные зоны, как зона озеленения и благоустройства. Неис­
пользуемые и резервные территории не являются самостоятельными, од­
нако выделение их представляется оправданным по следующим причинам.

Несмотря на возрастающее качество проектирования и оптимива -  
цию принимаемых архитектурно-планировочных решений, неиспользуемые 
территории в промузлах будут оставаться. Задача проектировщика 
состоит в сокращении этих площадей. Поэтому в общем балансе КПСИ 
территории, отводшые под веера железнодорожных путей, транспортные 
развязки и инженерные сооружения, следует классифицировать как от­
дельные зоны. Минимальные параметры их по отношению к общей пдоща-
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да промузла должны характеризовать качество принятого архитектурно­
планировочного решения.

Зона озеленения до настоящего времени не включалась в состав 
функциональных зон промузла. Разрабатывались только схемы озеле -  
нения отдельных участков предприятий, что отрицательно сказывалось 
та санитарном состоянии, микроклимате и архитектурном облике заст­
ройки.

Разработка системы озеленения и благоустройства должна осущест­
вляться на двух уровнях: на уровне функциональной организации всей 
территории и на уровне организации ее отдельных планировочных эле -  
ментов.

Отведение резервных территорий вызывает большие трудности в 
решении общей объемно-пространственной задачи формирования площа -  
док. Поэтому при функциональном зонировании они должны учитываться 
как отдельная зона.

Зона стоянок дорожных и строительных машин по своим функцио -  
нально-технологическим признакам резко отличается от площадок дру­
гих предприятий строительной индустрии. Она занимает около 25$ тер­
ритории промузла и не связана с остальными производствами ни техно­
логическими процессами, ни потребностями в складских или транспорт­
ных территориях. Размещение ее на промплощадке требует предусматри­
вать дополнительные въезды и выезды, инженерные коммуникации, сани­
тарное и эстетическое зонирование.

Вакнм образом, два уровня функционального зонирования преду -  
сматривают зонирование всей промплощадки в целом, т .е .  принципиаль­
ное размещение основных функциональных зон ( I -й  уровень) и конкрет­
ное размещение основных и дополнительных зон на участках комплексо­
образующих производств (2-й уровень).

Главный прием функциональной организации на первом уровне зо­
нирования -  концентрическое расположение основных зон. Этот прием 
применяется при планировочной организации крупных и средних КПСИ с 
большим набором производств. Для малых КПСИ характерно пршенение 
концентрического, а также параллельного расположения функциональных 
зон (табл. 4 ).

Итак, двухуровневое функциональное зонирование позволяет про­
водить, наряду с функциональной, и территориальную организацию. Т а ~  

деление планировочных блоков и определение их градостроительных па­
раметров являются основой для разработки модульной системы КПСИ.
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Первый уровень функционального зонировании ( определяющий) дик­
тует принципы организации планировочных блоков. ЕМесте с тем зони­
рование на втором уровне обладает некоторой самостоятельностью, что 
способствует взаимозаменяемости планировочных блоков и достижению 
гибкой планировочной структуры КШИ.

йазработанные укрупненные градостроительные параметры фуашио- 
нальных зон можно использовать при проектировании схем геяаяаяов 
КПСИ для определения эффективности принятых решений. Выделенные де­
вять функциональных зон и их размеры позволяют .кроме того, контроли­
ровать оптимальность схем генпланов на промежуточных стадиях проек­
тирования.

Полученные показатели, а также принципы функциональной органи­
зации могут также применяться при проектировании на ЭШ. Задачу зо­
нирования, т .е .  расчленения пространства на части, в которых будут 
компоноваться группы объектов, решает программа "Компоновка 4-76", 
разработанная ДНИИпроектом. Отличительной особенностью этой прог­
раммы является дедуктивный поиск решения, чему соответствует двух­
уровневое функциональное зонирование.

УДК 725.42.011:621.77

АРХИТЕКТУРН ОЕ ФОРМИРОВАНИЕ 
П РОКАТН Ы Х И Т Р У Б Н Ы Х  ЦЕХ ОВ

Канд.архитектуры А.В. Попов, 
арх. С.Г. Шабиев (Уральский 
Промстройниипроежт )

При проектировании производственных объектов черной металлур­
гии, характеризующихся сложной функциональной структурой, разнород­
ностью объемно-планировочных и конструктивных решений зданий и 
сооружений, важную роль играют композиционные приемы и средства ре­
гулирования и управления процессом формирования этих динамично раз­
вивающихся комплексов.

В I98I-I982 г г .  Уралпромстройнишроект совместно с Уралгипро -  
мезом и Сибгшромезом разработал проектные предложения для некото-
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